h. Prifprogramm mit Buchsenkasten, bis Modelljahr 1989

Symbole fir MeRRgerate

Batterie
Buchse

Stecker

.
Y

Briicke

Hinweis

Buchsenkasten
Lambda-Regelungstester
Multimeter

Bei konstanter Tastverhaltnisanzeige zuerst die
Prufschritte 1-3 durchfiihren. Ist bei einem
Prufschritt, z. B. Punkt 4, der Sollwert in
Ordnung, muf3 der Prifschritt 4.1 nicht mehr

durchgefiihrt werden.

Werden im Prifschritt 6 die Prifwerte am
Drosselklappenschalter (S29/2) bei der
Teillastgemischanpassung erreicht, so ist auch
die Vollastanreicherung wirksam.

Symbole fir MeRart mit Multimeter

—O+
_.+
—O+

Spannungsmessung (Volt,
Gleichstrom)
Strommessung (Ampere,
Gleichstrom)

Widerstandsmessung (Ohm)

Pruf- Prufumfang Prufanschluf® Betatigung / Sollwert Mégliche Ursache/ Abhilfe
schritt Voraussetzung
1.0 Masse- N3 X35 | Zundung: 1114V Masseverbindung W11
stellen AUS lose,
2 — =¥ KI.30 Leitungsunterbrechung
1.1 Masse- N3 X35 | Zundung: 11-14V Steuergerat KE (N3) defekt,
stellen AUS Leitungsunterbrechung
7 —¢ <™ KI.30
1.2 Masse- N3 G1 | Zindung: 11-14V  |Masseverbindung W10
stellen AUS lose,
20 (=== (+) Leitungsunterbrechung
2.0 Versorgungs N3 Zindung: EIN [11-14V | Sicherung im
spannung W Uberspannungsschutz K1/1,
von N3, 2 — =¥ »1 Uberspannungsschutz K1/1
Stecker 1 defekt oder nicht gesteckt,
Leitungsunterbrechung
2.1 Spannung N3 Zindung: 11-14V Leitungsunterbrechung
Klemme 30 | [E#] K1/1 |AUS
2 —¢ =<=¥* >—1 |Uber-
spannungs-
schutz (K1/1)
abgezogen

Copyright DaimlerChrysler AG 19.10.07
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2.2 Leitung N3 Zindung: EIN |11-14V Leitungsunterbrechung
Klemme 30 | [E#] X35 | Uper-
2 — =——¥)*KI.30 spannungs-
schutz (K1/1)
abgezogen
2.3 Spannung N3 Zindung: 1114V Leitungsunterbrechung
Klemme 15 K11 | AUS
2 —¢ ==©*™> >3 |Uber-
spannungs-
schutz (K1/1)
abgezogen
Prif- Prifumfang | Prifanschlu® Betatigung / Sollwert Mégliche Ursache/ Abhilfe
schritt Voraussetzung
24 Leitung N3 Zindung: EIN |11-14V  |Leitungsunterbrechung
Klemme 15 X26 | X26 abge-
2 —< e zogen
2.5 Leitung N3 Zindung: <1 Leitungsunterbrechung
Klemme K1/1 | AUS
87E bzw. 87 |1 —C =@ >—2 | Uber-
spannungs-
schutz (K1/1)
abgezogen
26 Leitung N3 Zundung: <1 Leitungsunterbrechung
Klemme 31 | [E%] K1/1 | AUS
(Masse) 2 —¢ =@ >-5 |Uber-
spannungs-
schutz (K1/1)
abgezogen
2.7 Ver- @sAKalifornien Zindung: EIN |11-14V | Uberspannungsschutz K1/1
sorgungs- N3 defekt,
spannung B Leitungsunterbrechung
von N3, 2 —¢ ==
Klemme 30a 15
2.8 Leitung Ka|ifomien Zindung: <1 Leitungsunterbrechung
N3 AUS
K1/1 | Uber-
15 —¢ <=(@‘*rspannungs-
>4 schutz (K1/1)
abgezogen
Praf- Prafumfang | Prifanschluf Betatigung / Sollwert | Mégliche Ursache/ Abhilfe
schritt Voraussetzung

Copyright DaimlerChrysler AG 19.10.07 G/09/07. Dieser WIS-Ausdruck wird nicht vom Anderungsdienst erfasst.
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3.0 Strom am oy i Zindung: 20 mA Elektrohydraulisches
elektrohy- auf A stellen AUS 0 3 mA |Stellglied (Y1),
draulischen Y1 Priifkabel 102 Leitungsunterbrechung

; - +

(S\}(:I)Igl@d 2— >—1 |589 04 63 00 Steuergerat KE (N3),
?\2 )Stellghed Lambda-Regelung
anschlieflen einstellen, .
Ziindung: EIN O2 -Sonde (G3/2) prifen
Motor: Im (Prufschritt 11.0-11.10)
Leerlauf , bei
Betriebs-
temperatur

3.1 Fehlerkreis N3 Zandung: 19,5 1 Elektrohydraulisches
Elektrohy- __, |Aus Stellglied (Y1),
draulisches |10 — ~=(@* Priifkabel Leitungsunterbrechung
Stellglied >=12 abschlieRen,

(Y1) Steuergerat
KE (N3)
abgezogen

3.2 Elektrohy- Y1 Zundung: 19,5 1 Elektrohydraulisches
draulisches 1 = =@ 2 |AUS Stellglied (Y1) erneuern
Stellglied Kupplung (Y1)

(Y1) abgezogen
3.3 Leitung N3 Zindung: <1 Leitungsunterbrechung
Y1 AUS
10 —<( ‘{)*‘Kupplung (Y1)
y—2 abgezogen
3.4 Leitung N3 Zuandung: <1 Leitungsunterbrechung
Y1 AUS
12 —( <—CD*'Kupplung (Y1)
>—1 abgezogen

Pruf- Prifumfang Prifanschluf® Betatigung / Sollwert Mogliche Ursache/ Abhilfe

schritt Voraussetzung

4.0 Leitung von N3 Zindung: <1 Leitungsunterbrechung
Steuergerat X11 . AUS
KE (N3) zu 23 ‘@Steuergerét
Diagnose- >3 KE (N3)
dose (X11) abgezogen

4.1 Leitung X11 | Zindung: <1 Leitungsunterbrechung

1 =@ »2 |AUS
4.2 Leitung X11 Zundung: EIN |11-14V Leitungsunterbrechung
2 ¢ ==V >-6 Sicherung F1

5.0 Geber N3 Motor: 4,6-5,1V |Geber Luftmengenmesser,
Luftmengen- L Starten Steuergerat KE (N3),
messer (B2) |7 —¢ =Y >— | Steuergerat Leitungsunterbrechung ')

18 KE (N3) ange-
schlossen
N3 Motor: Im 0,55- Geber Luftmengenmesser,
L Leerlauf 0,95V Steuergerat KE (N3),
77— 17 — Leitungsunterbrechung ")

Copyrignt Dain
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5.1 Leitung N3 | Ziindung: <1 Leitungsunterbrechung
B2 AUS
1 —C =A@ >—7 |Steuergerat
KE (N3)
abgezogen
5.2 Leitung N3 | ZUndung: <1 Leitungsunterbrechung
B2 AUS
2 — =@ > | Steuergerat
17 KE (N3)
abgezogen
5.3 Leitung N3 |Zindung: <1 Leitungsunterbrechung
B2 = Aus
3 — =@ >— | Steuergerat
18 KE (N3)
abgezogen
1) Siehe auch Priifschritt 9.0-9.4.
Praf- Prafumfang | Prifanschluf Betatigung / Sollwert | Mdgliche Ursache/ Abhilfe
schritt Voraussetzung
60  |Unter- = Zindung: EIN Anzeige 40 %, siehe
scheidungs- Microschalter Prifschritt 9.0-10.1,
prifung 8ffnen (Dros- Anzeige 20 %, siehe
selklappe darf Prufschritt 7.0-7.3,
nicht gedffnet Anzeige 70 %, siehe
werden) Prafschritt 14.0-14.4
6.1 Fehlerkreis N3 Zindung: <1 Belegung von Kupplung
Leerlauf- L AUS (S29/2x1) verpolt,
kontakt 2 — =A@ )>— |Fahrpedal Leerlaufkontakt,
(829/2) 13 betatigen Leitungsunterbrechung
6.2 Leerlauf- S29/2x1 Kupplung <1 Drosselklappenschalter
kontakt ! m =@ -2 (S29/2x1) (S29/2) einstellen
(S29/2) abgezogen,
Leerlauf-
stellung
Fahrpedal
betatigen
6.3 Leitung N3 Zundung: <1 Leitungsunterbrechung
S29/2x1 | AUS
13 —¢ @+
>—1
6.4 Leitung N3 Zindung: <1 Leitungsunterbrechung
S29/2x1 | AUS
2 —¢ =@ »2
Praf- Prafumfang | Prifanschluf Betatigung / Sollwert | Mégliche Ursache/ Abhilfe
schritt Voraussetzung

Copyright DaimlerChrysler AG 19.10.07 G/09/07. Dieser WIS-Ausdruck wird nicht vom Anderungsdienst erfasst.



7.0 Fehlerkreis N3 Zuandung: Belegung von Kupplung
Vollastkon- AUS <1 $29/2x1 verpolt,
takt (529/2) |2 — =@ >—5 | Kupplung am Vollastkontakt,
Steuergerat Leitungsunterbrechung
KE (N3) abge-
zogen
Fahrpedal in
Vollgasstellung
71 Vollast- S29/2x1 Kupplung Drosselklappenschalter
kontakt 2 o =@ __3 |(S29/2x1) <1 (S29/2) einstellen bzw.
(S29/2) abgezogen erneuern
Fahrpedal in
Vollgasstellung
7.2 Leitung N3 Zuandung: <1 Leitungsunterbrechung
S29/2x1 | AUS
5 ¢ -<@> >»-3
7.3 Leitung N3 Zindung: <1 Leitungsunterbrechung
S29/2x1 | AUS
2 —¢ =@ >
Praf- Prafumfang | Prifanschluf Betatigung / Sollwert | Mégliche Ursache/ Abhilfe
schritt Voraussetzung
8.0 Fehlerkreis N3 Motor: Im Bei Temperaturfihler
Temperatur- Leerlauf , +80° C Kihlmittel
fuhler 7 — g — Steuergerét 0,29- (B11/2),
KihImittel 21 KE (N3) 0,35V, Leitung
(B11/2) angeschlossen | gndere
Werte
siehe
Tabelle
Tempe-
ratur-
fuhler
(B11/2)
8.1 Temperatur- | N3 Zindung: Siehe Temperaturfiihler
fiihler ] B11/2 | AUS Dia- Kihimittel
Kuhimittel 7 — =@ ——2 |Kupplungam |gramm  |(B11/2)
(B11/2) Temperatur- Tempe-
2polig fiihler (B11/2) | ratur
abgezogen fuhler
(B11/2)
N3
B11/2
21 — @
-—1
8.2 Leitung N3 Zindung: <1 Leitungsunterbrechung
B11/2 | AUS
7 — =@ »-2
N3
B11/2
21 — @
—1
Praf- Prafumfang | Prifanschluf Betatigung / Sollwert | Mégliche Ursache/ Abhilfe
schritt Voraussetzung

Copyright DaimlerChrysler AG 19.10.07 G/09/07. Dieser WIS-Ausdruck wird nicht vom Anderungsdienst erfasst.
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8.3

Temperatur-
fahler
KihImittel
(B11/2)
4polig

Zuandung:

<<@**AUS

Kupplung am
Temperatur-
fuhler (B11/2)

“Fabgezogen,

2 Uber
Kreuz die
Widerstands-
werte messen
und ve1rglei-
chen ')

Siehe
Tabelle
Tempe-
ratur-
fahler
(B11/2)

Temperaturfihler
Kahlmittel (B11/2)

8.4

Leitung

Zuandung:
AUS
Kupplung am
Temperatur-
fuhler (B11/2)
abgezogen

<1

Leitungsunterbrechung

8.5

Leitung

Zuandung:
AUS

<=(@**Kupplung am

Temperatur-
flhler (B11/2)
abgezogen

<1

Leitungsunterbrechung

8.6

Leitung

Zuandung:
AUS
Kupplung am
Temperatur-
fuhler (B11/2)
abgezogen

<1

Leitungsunterbrechung

8.7

Leitung

N1/2 B11/2

1 —C =@ >—1

Zuandung:
AUS
Kupplung am
Temperatur-
fuhler (B11/2)
abgezogen

<1

Leitungsunterbrechung

1) siehe

Abschnitt "q".

Pruf-
schritt

Prifumfang

Prifanschluf®

Betatigung /

Voraussetzung

Sollwert

Mogliche Ursache/ Abhilfe

9.0

Copyright DaimlerChrysler AG 19.10.07 G/09/07. Dieser WIS-Ausdruck wird nicht vom Anderungsdienst erfasst.

Geber
Luftmengen-
messer (B2)

B2

! e =@ 3

Zundung:
AUS
Kupplung an
Geber Luft-
mengen-
messer (B2)
abgezogen

3,6-
4,4 K

Geber Luftmengenmesser

(B2),
Steuergerat KE (N3),
Leitungen
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B2 Stauscheibe -Wert Geber Luftmengenmesser
1 —m =@ —_2 |vonHand steigt
langsam kontinu-
auslenken ierlich bis
zur
Halfte
der Aus-
lenkung
an und
fallt dann
wieder
ab
9.1 Leitung N3 Zindung: <1 Leitungsunterbrechung
B2 |AUS
7 — =@ >—1 |Steuergert
KE (N3)
abgezogen
9.2 Leitung N3 Zindung: <1 Leitungsunterbrechung
B B2 |AUS
17 —< ~~(@"rsteuergerat
2 KE (N3)
abgezogen
9.3 Leitung N3 Zundung: <1 Leitungsunterbrechung
B2 |AUS
18 — ~~(@"rsteuergerat
3 KE (N3)
abgezogen
Pruf- Prifumfang Prifanschluf® Betatigung / Sollwert Mdgliche Ursache/ Abhilfe
schritt Voraussetzung

Copyright DaimlerChrysler AG 19.10.07 G/09/07. Dieser WIS-Ausdruck wird nicht vom Anderungsdienst erfasst.
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10.0

Beschleuni-
gungsanrei-
cherung

=y

auf A stellen
Y1

2 — =B >1

Zindung:
AUS
Prifkabel 102
589 04 63 00
an Stellglied
(Y1) an-
schlieRen

Stecker von
Temperatur-
fuhler Kihl-
mittel (B11/2)
abziehen

Stecker mit
Prifwiderstand
2,5 k oder
mit Ohm-
dekade an
Masse legen
(enspricht ca.
20° C)

KAT:
Stecker
G3/2x2 ab-
ziehen

(O2 -Sonde)

Motor:
Starten

Motor 1auft mit
erhohter Leer-
laufdrehzahl

>15 mA

Geber Luftmengenmesser
(B2) prufen (9.0-9.4)

10.1

Motordrehzahl

stoRartig
erhoéhen

Strom-

wert muf}
anstei-

gen

Geber Luftmengenmesser
(B2) prifen (9.0-9.4)

Prif-
schritt

Prifumfang

Prifanschluf

Betatigung /
Voraussetzung

Sollwert

Mogliche Ursache/ Abhilfe

11.0

Fehlerkreis
O 2—Sonde

(G3/12)

N3
7 — =¥ >»>-8

Motor: Im
Leerlauf

pendelt
zwischen
0,1-0,9V

0., -Sonde (G3/2),

Leitungsunterbrechung
Gemischeinstellung,
Steuergerat KE (N3)

Copyright DaimlerChrysler AG 19.10.07 G/09/07. Dieser WIS-Ausdruck wird nicht vom Anderungsdienst erfasst.
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Isolation
(@] 2—Sonden-

leitung

N3
7—C =@ >»>38

Zundung:

AUS
Steuergerat
KE (N3) und
Kupplung
(G3/2x1) abge-
zogen

Leitungsunterbrechung

(0] 2—Sonde
(G3/2)

N3

8 —C (== >-2V

Motor: Im
Leerlauf ,
Lambda-
Regelungs-
tester ange-
schlossen,
Kupplung
(G3/2x1) ange-
schlossen

0., -Sonde (G3/2)

Steuergerat
KE (N3)

N3

7 —C == >-8

Motor: Im
Leerlauf
Lambda-
Regelungs-
tester ange-
schlossen,
Kupplung
(G3/2x1) abge-
zogen

Steuergerat KE (N3),
Leitungsunterbrechung

Prif-
schritt

Prifumfang

Prifanschluf

Betatigung /
Voraussetzung

Sollwert

Méogliche Ursache/ Abhilfe

1.4

O2 -Sonden-
heizung

G3/2x1
1 —( ==

G3/2

-1

G3/2x

2 —¢ ==&~

G3/2

-2

Zindung:

AUS

Kupplung
(G3/2x1) abge-
zogen

Motor:
Starten

0,5-1,3A

O2 -Sonde,

Uberspannungsschutz K1/1,
Relais Kraftstoffpumpe

(N16/4),
Leitungsunterbrechung

Leitung

11— =@ L

Zindung:
AUS
Kupplung an
Steuergerat
KE (N3) abge-
zogen

<1

Leitungsunterbrechung

Leitung

N16/4

G3/2x1
e

2_(<:@—>

Zindung:

AUS

Kupplung
(G3/2x1) abge-
zogen

<1

Leitungsunterbrechung

Prif-
schritt

Prifumfang

Prifanschlul

Betatigung /
Voraussetzung

Sollwert

Mogliche Ursache/ Abhilfe

Copyright DaimlerChrysler AG 19.10.07 G/09/07. Dieser WIS-Ausdruck wird nicht vom Anderungsdienst erfasst.
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12.0 Geschwin- Typ 124, 201, Zindung: EIN | Typ 124, |Typ 124, 201
d_igkeits- 129 Typ 201 Leitungen,
signal 107,126, Anzgiglf Hallgeber (B6)
pende
= 129: ) Typ 107, 126, 129
2~ ~Q >—6 Fahrzeug auf 2h1n2ev Leitungen,
Leistungsprif- Ver- Elektronischer Tachometer
Typ 107, 126 (Siazng mh) braucher | Priifen siehe Gruppe 54
N3 fahren 0-9V
Typ 124, mit Ver-
2 << > |21 braucher
24 Fahrzeug Typ
ca. 1 mrollen 107, 126
>1V
121 Steuergerat - Fahrzeug im 3. |Tastver- | Anzeige 60 %:
KE (N3) anschlieen Gang/Fahr- haltnis Steuergerat KE (N3)
stellung 3 auf pendelt auswechseln
StralRe/Lei- nach
stungspriif- Ruck-
stand fahren, nahme
bei ca. des Fahr-
2000/min voll pedals
beschleunigen
(ca. 6s)
12.2 Leitung Typ 124, 201 Zindung: <1 Leitungsunterbrechung
Mehrfachsteckv X53/5x
er- abziehen
bindung
N3
X53/5
6 —C - —
Praf- Prafumfang | Prifanschluf Betatigung / Sollwert | Mogliche Ursache/ Abhilfe
schritt Voraussetzung
12.3 Leitung Typ 124, 201 Ziindung: <1 Leitungsunterbrechung
ohne AUS
Mehrfachsteckv B6x
er- abgezogen
bindung
N3
B6
6 —C (@™ >G

Copyright DaimlerChrysler AG 19.10.07 G/09/07. Dieser WIS-Ausdruck wird nicht vom Anderungsdienst erfasst.
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124 Leitung Typ 107, 126 Stecker (A1p8) | <1 Leitungsunterbrechung
abgezogen Prufen siehe Gruppe 54
N3
A1p8
24 —C @+
=1
Typ 129
N3
A1p8
6 —¢ =@ =1
13.0 Hallgeber Typ 124, Kupplung an Anzeige Leitungen, ggf. Hallgeber
Geschwin- 201 Steuergerat pendelt (B6) erneuern
digkeit (B6) N3 KE (N3) 0-12V
abgezogen,
2 —¢ =¥ > |Zundung: EIN
Fahrzeug ca.
1m rollen
13.1 Leitung Zandung: EIN |11-14V Sicherung,
1 === > Leitungsunterbrechung
13.2 Leitung B6 Zandung: <1 Leitungsunterbrechung
. AUS
G (=@ »>6
13.3 Leitung B6 Zindung: <1 Leitungsunterbrechung
2 — =@ 1 |AUS
Praf- Prafumfang | Prifanschluf Betatigung / Sollwert | Mdgliche Ursache/ Abhilfe
schritt Voraussetzung
14.0 TD-Signal N3 Zindung: EIN |6-12V Zundschaltgerat EZL
# @ Motor im (N172),
2 — =¥ — Leerlauf bei Leitungen
25 Betriebstem-
peratur,
Steuergerat
KE (N3) ange-
schlossen
14.1 Leitung Zindung: <1 Leitungsunterbrechung
N16/3 AUS
10 — ~ Relais
—25 Kraftstoff-
pumpe (N16/3
bzw. N16/4)
abziehen
14.2 Leitung N16/3 X11 | Z4ndung: <1 Leitungsunterbrechung
10 —¢ ~~@*AUS
>—1

Copyright DaimlerChrysler AG 19.10.07 G/09/07. Dieser WIS-Ausdruck wird nicht vom Anderungsdienst erfasst.
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14.3 Leitung X11 N1/2 | Ziindung: <1 Leitungsunterbrechung
1 — =@ > |AUS
TD |Kupplung (TD-
Signal) an
Zundschalt-
gerat (N1/2)
abziehen

Praf- Prafumfang | Prifanschluf Betatigung / Sollwert | Mogliche Ursache/ Abhilfe

schritt Voraussetzung

15.0 Fehlerkreis N3 Motor: Im Bei Temperaturfihler
Temperatur- Leerlauf , +20° C Ansaugluft (B17/2),
fuhler 7 — =®™ >~ |Steuergerit 1.32- Leitungsunterbrechung
Ansaugluft 11 KE (N3) ange- |1,62V,

(B17/2) schlossen andere
Werte
siehe
Tabelle
Tempe-
ratur-
fuhler
(B17/2)

15.1 Temperatur- |B17/2 B17/2 | Zindung: Siehe Temperaturfihler
fiihler 3 _m =@ -2 |AUS Dia- Ansaugluft (B17/2)
Ansaugluft Kupplung am gramm
(B1712) Temperatur- Tempe-

fihler (B17/2) | ratur-
abgezogen flhler
(B17/2)
15.2 Leitung N3 Zindung: <1 Leitungsunterbrechung
B17/2 |AUS
11 —C <=@*+Kupplung am
>3 Temperatur-
fuhler (B17/2)
abgezogen
15.3 Leitung N3 Zindung: <1 Leitungsunterbrechung
B17/2 |AUS
7 —C ==@* >—2 | Kupplung am
Temperatur-
flhler (B17/2)
abgezogen

Priif- Prifumfang | Prifanschiuf® Betatigung / Sollwert | Mogliche Ursache/ Abhilfe

schritt Voraussetzung

16.0 Geber N3 Zindung: EIN |5V Geber Héhenkorrektur
Hoéhen- | Steuergerat (B18),
korrektur 7 — = >~ | KE (N3) ange- Geber Luftmengenmesser
(B18) 18 schlossen (B2),

Steuergerat KE (N3),
Leitungsunterbrechung

Copyright DaimlerChrysler AG 19.10.07 G/09/07. Dieser WIS-Ausdruck wird nicht vom Anderungsdienst erfasst.
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16.1

Geber
Hohen-

korrektur
(B18)

Zindung: EIN
Steuergerat
KE (N3) ange-
schlossen

Siehe
Tabelle
Hoéhen-
geber
(B18) "n"

Geber Hohenkorrektur
(B18),
Leitungsunterbrechung

16.2

Leitung

N3

B18
7 — =@ >3

Zuandung:
AUS
Kupplung an
Geber Hohen-

korrektur (B18)
abziehen

<1

Leitungsunterbrechung

16.3

Leitung

Zindung:
AUS

<=@*+Kupplung an

Geber Hohen-
korrektur (B18)
abziehen

<1

Leitungsunterbrechung

16.4

Leitung

Zundung:
AUS

<=(@**Kupplung an

Geber Hohen-
korrektur (B18)
abziehen

<1

Leitungsunterbrechung

Prif-
schritt

Prifumfang

Prifanschluf

Betatigung/
Voraussetzung

Sollwert

Mégliche Ursache/Abhilfe

17.0

Schubab-
schaltung

—{ an
Diagnosedose (X11)
anschlieflen

Lambda-
Regelung
pendelt.
Motordrehzahl
auf ca.
3500/min
erhoéhen, dann
Drosselklappe
schlielen

Tastver-
haltnis
springt
kurz auf
95%

Regulierungseinstellung
prufen,
Drosselklappenschalter-
einstellung prufen,
Mikroschalter,

Leitungen

171

Mikro-
schalter

Leerlaufstel-
lung

~~(@*+Fahrpedal

betatigen

<1

Mikroschalter,
Leitungen
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17.2 Strom am
elektrohy-
draulischen
Stellglied
(Y1) prifen

Y1
2 —¢ =B >

Prifkabel

102 589 04 63
00 am
elektrohydrau-
lischen Stell-
glied an-
schliel3en.
Motordrehzahl
auf ca.
3500/min
erhéhen, dann
Drosselklappe
schliel3en

ca.-60
mA bis
Wieder-
einsetzen
der Ver-
brennung

Siehe Prifschritt 1.0 bis
4.0, sonst Steuergerat KE
erneuen
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